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Der vorliegende Nahverkehrsplan stellt eine Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans
aus dem Jahr 2011 dar. Anlass der Teilfortschreibung sind die anstehenden Vergaben
der Regionalbusleistungen in den vier Linienblindeln auf dem Gebiet des Landkreises
Konstanz. Die Fortschreibung beschrankt sich auf die Darstellung der ge&nderten
gesetzlichen Rahmenbedingungen in Kapitel 1.1, die Aktualisierung der Ziele und
Rahmenvorgaben in Kapitel 3 sowie des Linienbiindelungskonzeptes in Kapitel 5.
Ebenso wurden Hinweise auf das aktuelle PBefG erganzt.

Die gegeniiber dem Nahverkehrsplan 2011 unverdanderten Kapitel sind nur nachrichtlich
erwdhnt, mit ,Unverandert® gekennzeichnet, im Weiteren jedoch nicht mit
urspriinglichem Text dargestellt. Generell wurden im Text Erwahnungen von speziellen
bedarfsgesteuerten Systemen wie Rufbus und Anrufsammeltaxi/AST gestrichen, da die
genaue Ausgestaltung vor dem Hintergrund gednderter vergaberechtlicher und
verkehrlicher Anforderungen neu festgelegt werden muss.

Verzeichnis der Abbildungen

Als Abbildungen werden die ganzseitigen Darstellungen bezeichnet. Sie befinden sich
im gesonderten Abbildungsteil im Anschluss an den Textteil des Nahverkehrsplans.

Zu Kapitel 3:

Abbildung 3.3.2-1: Festlegung Liniennetz nach Bedienungskategorien

Zu Kapitel 5:

Abbildung 5.2.2-1: Darstellung der Linienbiindel der Linienbiindelungskonzeption
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1. Ubergeordnete Festlegungen, Aussagen und Zustdndigkeiten des
Nahverkehrsplans

1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Die Landkreise und kreisfreien Stidte sind nach § 6 Abs. 1 des baden-wiirttembergi-
schen OPNV-Gesetzes Aufgabentriger fiir den straBengebundenen OPNV. Diese
Aufgabe ist eine freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge.

Aufgrund der Freiwilligkeit der Aufgabe sind die Aufgabentrager in der Art und Weise
der Ausgestaltung frei, jedoch gibt das OPNV-Gesetz Ziele vor.

.Offentlicher Personennahverkehr soll im gesamten Landesgebiet im Rahmen eines
integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr zur Verfiigung stehen. Er soll dazu beitragen, dass die
Mobilitdt der Bevdlkerung gewahrleistet, die Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes
Baden-Wiirttemberg gesichert und verbessert sowie den Belangen des Umwelt-
schutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
Rechnung getragen wird.* (OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg, § 1 Zielsetzung)

.Bei der Planung soll dem offentlichen Personennahverkehr vor allem in
verdichteten Raumen Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr eingerdumt
werden, soweit dies mit dem offentlichen Verkehrsinteresse und dem Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit vereinbar ist ..." (§ 3 Grundsatze der Planung)

»Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und der
Verkehrsangebote im &ffentlichen Personennahverkehr sollen die Belange von
Familien mit Kindern und von Frauen besonders beriicksichtigt werden. Dies gilt
auch fiir Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrénkt sind; fiir diese
Personengruppe soll der barrierefreie Zugang und in geeigneten Fallen die
Beférderung in behindertengerecht ausgeriisteten Fahrzeugen vorgesehen werden."
(8§ 4 Leitlinien fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs).

Nach § 11 Abs. 1 OPNV-Gesetz haben die Landkreise und kreisfreien Stadte einen
Nahverkehrsplan als OPNV-Rahmenplan aufzustellen. Nach § 13 Abs. 2a Personen-
beféirderungsgesetz (PBefG) kann die Genehmigungsbehérde Liniengenehmigungen
versagen, wenn der beantragte Verkehr nicht mit dem Nahverkehrsplan in Einklang
steht.

Mit der am 3.12.2009 in Kraft getretenen EG-VO 1370/2007 werden die Spielregeln des
Marktzugangs im OPNV und der beihilferechtskonformen Finanzierung neu geordnet. In
diesem  Zusammenhang ist die Bedeutung des Nahverkehrsplans in
Genehmigungsverfahren als MaBstab fiir die vom Aufgabentrédger angestrebte
ausreichende Verkehrsbedienung gewachsen.

Zum 1. Januar 2013 wurde das deutsche Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
grundlegend uberarbeitet, um die EU-Verordnung VO (EG) 1370/2007 im nationalen
Recht zu beriicksichtigen. In § 8 Abs. 3a des novellierten PBefG wird festgelegt, dass
der Nahverkehrsplan bei der Vergabe von Liniengenehmigungen zwingend zu
beriicksichtigen ist. Hierdurch ist die Funktion des Nahverkehrsplans gegeniiber dem
PBefG in der alten Fassung deutlich gestdrkt, da die Beriicksichtigung durch die
Genehmigungsbehérde zuvor lediglich eine ,Kann-Bestimmung" war.

Im § 8 Abs. 3 PBefG wird zudem festgelegt, dass der Aufgabentréger fiir die
Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung zustandig ist und hierfir
#Anforderungen an Umfang und Qualitdt des Verkehrsangebots, dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmittelibergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan® definiert.
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Unverindert: Ubergeordnete Ziele fiir die Entwicklung des

OPNV

3.2 Ziele fiir den Schienenverkehr

3.2.

1

Ziele fiir die Anbindung des Landkreises Konstanz im iiberregionalen
Schienennetz

Der Landkreis Konstanz verfolgt folgende Ziele fiir seine Anbindung im iiberregionalen
Schienennetz:

e}

e}

@]

Durchbindung aller Ziige der Schwarzwaldbahn bis Kreuzlingen
IRE Halt der Gaubahn in Engen

Stiindliche RE-/IRE-Verbindungen zwischen Singen und dem Landkreis
Tuttlingen von 5 bis 24 Uhr, insbesondere Verbesserung der Verbindungen in
den Tagesrandlagen (am Morgen nach Singen, am Abend ab Singen); alter-
nativ: Offnung der zweistiindlichen Fernverkehrsziige fiir Nahverkehrs-
/Verbundfahrkarten

Komplettierung des IRE-Stundentakts auf der Hochrheinstrecke Singen -
Waldshut — Basel an allen Wochentagen

Elektrifizierung auf der Hochrheinstrecke Singen — Basel
Durchbindung aller RB-Ziige der Bodenseegiirtelbahn bisfab Singen

Beibehaltung der grundsatzlichen Knotensymmetrien des SPNV im Landkreis
(seehas, seehdsle) (Zugkreuzungen jeweils in Engen, Singen, Radolfzell,
Stockach) auch nach den strukturellen Verédnderungen im gesamten Fahr-

plangefiige in Folge der Beschleunigung der Fernverkehrsverbindung Ziirich -
Stuttgart (nach 2016)

Sicherstellung, dass Fernverkehr von/nach Stuttgart weiterhin (ber einen
schnellen Zu-/Abbringer von/nach Konstanz verfiigt.

Durchbindung seehas von Konstanz nach Kreuzlingen (oder weiter) und von
Singen ggf. nach Schaffhausen (z.B. Fliigelung mit Engen)

Umsetzung Zielkonzept Plus auf der Hochrheinstrecke Singen — Basel

Einflihrung einer schnellen Zugverbindung Konstanz — St. Gallen im 2-
Stunden-Takt, perspektivisch stiindlich. Eine Durchbindung dieser Ziige bis
Singen — Basel wird angestrebt
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o Agglo-S-Bahn Singen - Konstanz - Kreuzlingen Hafen — Miinsterlingen
(zusétzliche Linie zum seehas-30-Min-Takt) als langfristiges Ziel

o Verbesserung der Verbindung Singen-Ziirich mit direkter Verbindung zum
Flughafen Zirich.

o Elektrifizierung und Ausbau der Bodenseegiirtelbahn Radolfzell -
Friedrichshafen. Ermdglichung eines 30-Min-Taktes der Regionalbahn sowie
der Nahverkehrshalte Espasingen, Stahringen und Radolfzell-Haselbrunn

o RE-/IRE-Halt der Schwarzwaldbahn-Ziige an der zukiinftigen Haltestelle Kon-
stanz-Sternenplatz

o Zusammenfiihrung der MaBnahmen zu einem ganzheitlichen System
(Bodensee-S-Bahn)

3.2.2 Ziele fiir die Fortentwicklung des SPNV im Landkreis Konstanz

Bei der Fortentwicklung des SPNV-Angebots innerhalb des Landkreises werden
folgende Ziele verfolgt:

Fahrplanangebot
Das Fahrplanangebot soll geméB Abschnitt 3.4. fortentwickelt werden:

Bedienungsstandard Zeithorizont bis zum Jahr 2030

Nachtverkehr

Kategorie HVZ NVZ SVZ Wochenende
8 el Bl i R i e o) 4 60
30 60 IICUR IO

30, 60, 120 = Taktfolge in Minuten
* Verbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden

Tabelle 3.2.2-1: Angestrebter Bedienungsstandard auf den Schienenachsen bis zum
Jahr 2030

Bedienungsstandard Zeithorizont ab dem Jahr 2030

Nachtverkehr
Kategorie HVZ NVZ SVZ Wochenende

] IO L T
B TGN e

lenenachse Kategorie 2 '[38'2' K

15, 30, 60 = Taktfolge in Minuten
* Verbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden

Tabelle 3.2.2-2: Angestrebter Bedienungsstandard auf den Schienenachsen ab dem
Jahr 2030

Weitere Ziele
Als weitere Ziele werden festgelegt:
o Bereitstellung ausreichender Kapazitaten in den Hauptverkehrszeiten

o Bei touristischen Linien ist bei entsprechender Nachfrage eine saisonale
Taktverdichtung / Kapazitdtserweiterung vorzusehen.

o Modernisierung und Einrichtung zusatzlicher SPNV-Haltestellen
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o Fliigelung der seehas-Ziige in Singen in die Richtungen Engen und
Schaffhausen

Ziel: umsteigefreie Nahverkehrsverbindungen Schaffhausen — Gottmadingen —
Singen — Konstanz sowie effizienterer Einsatz des Rollmaterials

o Einrichtung eines Freizeitverkehrs an einzelnen Verkehrstagen auf der Schie-
nenstrecke Stockach — MeBkirch — Mengen

o Mittelfristig ist die Reaktivierung der Schienenverbindung Singen — Rielasingen
— Etzwilen fiir den Schienenpersonenverkehr zu priifen.

3.2.3 Unverdndert: Barrierefreier Ausbau der SPNV-Haltestellen
3.2.4 Unverdndert: Einrichtung zusatzlicher SPNV-Haltestellen

3.2.5 Unverandert: Ausbau der SPNV-Infrastruktur

3.3 Netzstruktur und Bedienungskategorien der Linien
3.3.1 Unverandert: Definition der Bedienungskategorien

3.3.2 Festlegung der Bedienungskategorien fiir die einzelnen Linien

Festlegung der Bedienungskategorien fiir die Schienenachsen, Busachsen
und ErschlieBungslinien

Die Zuordnung der einzelnen Verbindungen im Kreisgebiet zu den Bedienungskatego-
rien erfolgt in den folgenden Tabellen 3.3.2-1 und 3.3.2-2. Eine rdumliche Darstellung
erfolgt in Abbildung 3.3.2-1.

Festlegung von Ergdnzungslinien

Neben der Festlegung der Schienenachsen, Busachsen und ErschlieBungslinien werden
zusatzlich Erganzungslinien festgelegt.

Die Ergénzungslinien werden nachfrageorientiert bei Vorliegen konkreter spezieller
Verkehrsbediirfnisse eingerichtet. Ein Anspruch auf Einrichtung durch den Aufgaben-
tréager besteht nicht.

Die Aufstellung der Ergénzungslinien ist nicht abschlieBend. Sofern weitere Verkehrs-
bedlrfnisse entstehen, kdnnen weitere Erganzungslinien eingerichtet werden, sofern
sie die Nachfrage und damit die wirtschaftliche Tragfahigkeit der (ibrigen Linien nicht
negativ beeinflussen.

Festlegung von Anschlussbindungen

In Tabelle 3.3.2-1 sowie in Abbildung 3.3.2-1 sind zusdtzlich fiir die einzelnen Linien
Anschlussbindungen festgelegt. Die Verknlipfungen in den festgelegten Relationen sind
im Grundtakt mit Umsteigezeiten von max. 10 Minuten und mit gesicherten
Anschliissen zu gewahrleisten. Die Belange von Mobilitdtseingeschrdnkten sind bei der
Bemessung von Umsteigezeiten zu beriicksichtigen.
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Liniennr. von Anschlus
bindung in [ aus Richt

Schienenachsen Kategorie 1

E

Anmerkungen:
(1) der 30-Min-Takt Singen-Engen am Wochenende ist beizubehalten
(2)  im Abschnitt Weiterdingen - Welschingen Kategorie Ergdnzungslinie

Tabelle 3.3.2-1: Festlegung der Bedienungskategorien: Schienenachsen, Busachsen
und ErschlieBungstinien
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Tabelle 3.3.2-2: Festlegung der Bedienungskategorien flir die einzelnen Linien bzw.
Verbindungen im Landkreis Konstanz: Ergdnzungslinien

3.3.3 Unverdndert: Linien ohne Zuweisung von Bedienungskategorien

3.3.4 Unverdndert: ErschlieBungsgrad der Kreisbevilkerung nach
Bedienungskategorien

3.4 Bedienungshédufigkeiten und Bedienungszeiten

3.4.1 Ziele fiir das Fahrtenangebot

Auf Grundlage der iibergeordneten Ziele fiir die Fortentwicklung des OPNV-Angebots in
Kap. 3.1 werden folgende Teilziele verfolgt:

o Ausbau des Fahrplanangebots und der Kapazitaten auf den nachfragestarken
Achsen zur Anpassung an den Fahrgastzuwachs der vergangenen Jahre. Ziel
ist die Bereitstellung angenehmer Beforderungsbedingungen auch zu den
Hauptverkehrszeiten als Voraussetzung fiir einen weiteren Fahrgastgewinn.

o Abrundung der bestehenden Angebote in den Schwachverkehrszeiten am
Abend und am Wochenende

o Schaffung verldsslicher Takte im Regionalbusverkehr. Verstarkter und
systematischer Einsatz bedarfsgesteuerter Verkehre in Rdumen und zu Zeiten
schwacher Nachfrage

o mindestens stiindliche Anbindung aller Ortsteile {iber 150 Einwohner: Dies soll
in nachfrageschwachen Zeiten und R3aumen durch einen verstarkten Einsatz
von bedarfsgesteuerten Verkehren erfolgen

o Einfilhrung eines Nachtverkehrs in den Wochenendnachten Freitag/Samstag
und Samstag/Sonntag (Nachtzug/Nachtbus)

3.4.2 Unverandert: Differenzierung der Bedienungsstandards

3.4.3 Festlegung der Bedienungshaufigkeiten

Hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit werden, differenziert nach Bedienungskategorien
und Bedienungszeiten, die folgenden Taktdichten (Taktfolge in Minuten) festgelegt:
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Zeithorizont bis zum Jahr 2030

Nachtverkehr
Kategorie HVZ NVZ SVZ Wochenende

15, 30, 60 = Taktfolge in Minuten
* Verbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden
** Verbindung kann auch durch bedarfsorientierte Verkehre hergestellt werden

Tabelle 3.4.3-1: Festlegung der Takidichten nach Bedienungskategorien und Bedie-
nungszeiten — Zeithorizont bis zum Jahr 2030

Zeithorizont ab dem Jahr 2030

Nachtverkehr

Wochenende

15, 30, 60 = Taktfolge in Minuten
* Veerbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden
** Verbindung kann auch durch bedarfserientierte Verkehre hergestelit werden

Tabelle 3.4.3-2: Festlegung der Taktdichten nach Bedienungskategorien und Bedje-
nungszeiten — Zeithorizont ab dem Jahr 2030 (orange hervorgehoben = héherer Stan-
dard als im Zeithorizont bis 2030)

Bei touristischen Linien ist bei entsprechender Nachfrage eine saisonale Takt-
verdichtung vorzusehen.

Vertaktung des Fahrplanangebots

Die Fahrplanangebote sind grundsatzlich als Taktverkehrsangebote aufzubauen. Die
Zeitlagen der Fahrten ergeben sich aus den Anschlussbindungen nach Kap. 3.3.2.

Sofern in bestimmten Zeiten im SPNV Abweichungen vom Taktraster gegeben sind,
kann auch beim Regionalbusverkehr davon abgewichen werden.
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Abweichende Anforderungen des Schiilerverkehrs sind iiber Zusatzkurse oder das
Abweichen vom Taktraster auch unter Aufgabe von Anschliissen abzudecken.

Anmeldefahrten

Um die festgelegte Angebotsausweitung in Raumen und zu Zeiten schwacher Nach-
frage umsetzen zu kénnen, ist ein verstérkter Einsatz bedarfsgesteuerter Systeme
(Anmeldefahrten) erforderlich. Sie sollen insbesondere auf den ErschlieBungslinien der
Kategorie 3 zum Einsatz kommen. Dabei kdnnen im Interesse einer Erhthung der
Fahrtméglichkeiten auch bestehende Linienkurse in eine gréBere Anzahl an Anmelde-
fahrten umgewandelt werden.

Nachtverkehr

Ein Nachtverkehr in den Wochenendnachten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag
besteht bislang im Stadtbusverkehr in Konstanz sowie auf den Schienenstrecken mit
Schweizer Zugbestellungen (z.B. Kreuzlingen — Konstanz — Weinfelden).

Im Nachtverkehr im Landkreis Konstanz sind im Stundentakt verkehrende Verbindun-
gen auf den Achsen Konstanz — Radolfzell — Singen - Engen sowie Radolfzell —
Stockach vorgesehen. Diese Verbindungen konnen auch durch Busse hergestellt wer-
den. Der Nachtverkehr auf allen ErschlieBungslinien ist in Form von bedarfsgesteuerten
Verkehren vorgesehen. Zur Finanzierung der Nachtverkehrsangebote ist die Erhebung
eines speziellen Nachtzuschlags moglich.

3.5 Fortentwicklung des Liniennetzes im Regionalbusverkehr

Im Nahverkehrsplan 2011 wurden konkrete Vorschlage fiir die Weiterentwicklung des
Liniennetzes gemacht. Diese Vorschlage wurden gepriift und soweit mdglich
umgesetzt. Auf Grundlage der voranstehenden Anforderungen wird das Liniennetz in
den kommenden Monaten planerisch konkretisiert und die definierten Standards
gegebenenfalls nach einer entsprechenden wirtschaftlichen Betrachtung bis zur
Entscheidung iiber die Vorabbekanntmachung in Abstimmung mit den Kommunen
nachjustiert.

Dies zeigt die hohe Dynamik der Entwicklung im OPNV im LK KN, der vom Landkreis
laufend an die sich verandernden Bediirfnisse angepasst wird.

3.5.1 Entfallt: Verkehrsraum Siid
3.5.2 Entfallt: Verkehrsraum West
3.5.3 EntfilltNerkehrsraum Mitte

3.5.4 EntfilltNVerkehrsraum Nordost
3.6 Unverdndert. Ziele fiir die raumliche ErschlieBung

3.7 Unverdndert: Ausbau der baulichen Infrastruktur fiir den
Regionalbusverkehr

3.8 Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge im Regionalbus-
verkehr

3.8.1 Festlegung von Qualitdtsstandards der Fahrzeuge

Definition von Fahrzeugkategorien

Zur Festlegung der angestrebten Fahrzeugstandards werden folgende Fahrzeugkate-
gorien definiert:
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Fahrzeugkategorie A: Niederflurbus

Klimatisierung, Kneeling, optische und akustische Fahrgastinformation, Rollstuhi-
stellplatz, einheitliche AuBengestaltung je Linienbiindel, Begrenzung der Fremd-
werbung auf dem Fahrzeug in Art und MaB, keine flachige Scheibenbeklebung,
Hochstalter der Fahrzeuge 10 Jahre, Emissionsstandard mindestens Euro 4, bei
Neufahrzeugen mindestens Euro VI

Fahrzeugkategorie B: Standardlinienbus

max. 3 Trittstufen, optische und akustische Fahrgastinformation, Kinderwagen-
stellplatz/Mehrzweckflache, einheitliche AuBengestaltung je Linienbiindel, Begren-
zung der Fremdwerbung auf dem Fahrzeug in Art und MaB, keine flachige Schei-
benbeklebung, Hochstalter der Fahrzeuge 12 Jahre, Emissionsstandard mindestens
Euro 4

Festlegung von Fahrzeugstandards fiir die Bedienungskategorien

Fir die einzelnen Bedienungskategorien der Linien (nach Kap. 3.3.2) werden folgende
Fahrzeugkategorien festgelegt:

Busachsen, ErschlieBungslinien der Kategorien 1, 2 und 3:
o Alle Taktfahrten sind mit Fahrzeugen der Kategorie A zu bedienen

o Kapazitdtsbedingte Verstérkerfahrten, insb. im Schiilerverkehr oder reine
zusdtzliche Schilerkurse konnen auch mit Fahrzeugen der Kategorien B
bedient werden.

Ergénzungslinien:
o Die Fahrten kdnnen mit Fahrzeugen der Kategorie B durchgefiihrt werden.

Als Taktfahrten sind die Fahrten der Mindestbedienungshaufigkeit nach Kap. 3.4.3.
definiert.

3.8.2 Entfdllt: Zeitplan fiir die Umsetzung der Qualitidtsstandards im
Regionalbusverkehr

3.8.3 Unverdndert: Umweltfreundliche Antriebstechnologien

3.9 Fahrpreise und Verbundtarif

3.9.1 Unverdndert: Anwendung des VHB-Verbundtarifs
3.9.2 Unverdndert: Fortentwicklung des Verbundtarifs

3.9.3 Tarifkooperationen mit Nachbarverbiinden in Deutschland

Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund Bodensee-Oberschwaben (bodo)

Die Tarifkooperation mit bodo umfasst einen Uberlappungsbereich vom VHB in den
bodo als vollstdndig in den VHB-Tarif integrierte VHB-Zone 33.

Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund TUTicket bzw. 3er-Tarif

Die Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund TUTicket umfasst die gesamten
Tarifgebiete VHB und TUTicket. Der VHB-Tarif kann zudem mit einer Zeitkarte zum 3er-
Tarif kombiniert werden, sofern die Zonen der gewdhlten Verbindung angrenzend sind.
Eine weitergehende Ausweitung auf den 3er-Tarif, insbesondere betreffend des
Gelegenheitsverkehrs und dem Verkehrsraum Donaueschingen, ist zu priifen.



Landkreis Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz Teilfortschreibung 2016 Seite 14
Kon

%

Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund Naldo

Bei der Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund Naldo sind auf Seiten des VHB
mindestens die Verkehrsrdume Stockach (Zone 3) und Radolfzell (Zone 4)
einzubeziehen. Im Bereich Naldo sollen mindestens die Ziele MeBkirch, Sauldorf,
Pfullendorf und Sigmaringen erreicht werden kénnen.

Landestarif

Das Landesverkehrsministerium plant die Einfiihrung eines Landestarifs als landesweit
durchgangiges, verbiindeiibergreifendes Tarifangebot. In der ersten Stufe von 2018 an
werden alle Bahnfahrscheine auch die Anschlussmobilitit im OPNV am Zielort
einschlieBen. In der Zielstufe von 2021 an soll die vollsténdige Durchgangigkeit aller
Fahrscheine vom Start bis zum Zielort umgesetzt sein.

3.9.4 Tarifkooperationen mit Nachbarverbiinden in der Schweiz

Tarifkooperation mit den Verkehrsverbiinden FlexTax (Kanton
Schaffhausen) und OSTWIND (Kanton Thurgau, St. Gallen, ...)

Der Tarifverbund Schaffhausen wird ab 1. Januar 2018 in den Tarifverbund OSTWIND
integriert. Zu diesem Zeitpunkt soll der Gemeinschaftstarif VHB/OSTWIND auch fiir den
Kanton Schaffhausen um Fahrkartenangebote fiir den Gelegenheitsverkehr erganzt
werden.

Die Tarifkooperation mit OSTWIND umfasst die gesamte VHB-Region mit dem
alleinigen Ubergangspunkt Konstanz/Kreuzlingen. Mit Integration des FLEXTAX soll der
Tariflibergang ebenso bei Stein am Rhein und Thayngen eingefiihrt werden.

3.9.5 Unverdndert: Einbeziehung weiterer Verkehrsmittel
3.10 Unverédndert: Fahrgastinformation, Mobilititsmanagement

3.11 Ziele fiir die qualitative Ausgestaltung des OPNV

3.11.1 Anschlusssicherung

An den Verknipfungspunkten Schiene - Bus sind vorrangig und kurzfristig technisch
gestiitzte Anschlusssicherungssysteme Schiene -> Bus auf der Basis von Echtzeitdaten
des Schienenverkehrs einzurichten. Diese Anschlusssicherung Schiene -> Bus ist
unabhangig von den jeweiligen Betreibern auf der Schiene und beim Bus an folgenden
Verknlipfungspunkten vorzusehen:

o Reichenau -> Buslinie 7372 (Insel Reichenau und Waldsiedlung)

o Allensbach -> Buslinie 7370/7371 (Langenrain)

o Radolfzell -> Buslinien 7368 (Gaienhofen/ Stein a.R.),
7374 (SteiBlingen)

o Singen -> Buslinien 7362 (Rielasingen-Worblingen), 7353
(Hilzingen/ Tengen), 7363 (SteiBlingen), 7364
(Eigeltingen/ Stockach)

Gottmadingen  -> Buslinie 7351 (Gailingen)
Miihlhausen-E.  -> Buslinie 7352 (Engen)

Engen -> Buslinien 7360 (Tengen), 7366 (Aach), 1-5, 7352
(Hilzingen)
Stahringen -> Buslinie 7375 C (Bodman-Ludwigshafen)
Nenzingen -> Buslinie 7364 (Eigeltingen)
o Stockach -> Buslinien 7375 B (Heudorf),

7375C Bodman-Ludwigshafen, 7391 (MeBkirch),
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1000 (Hecheln), 7393 (Hohenfels), 7389 (Uberlingen)
o Ludwigshafen  -> 7375 C (Stahringen, Stockach)

Fiir geeignete Verknlpfungspunkte sollen auch fiir die umgekehrte Umsteigerichtung
Bus -> Schiene Systeme der Anschlusssicherung eingerichtet werden (insb. Stockach,
Nenzingen, Stahringen, Engen).

In einer zweiten Stufe sind Anschliisse Bus - Bus unter Generierung von Echtzeitdaten
auch durch den Busverkehr umzusetzen.

Technische Anschlusssicherungssysteme sind spatestens mit der Neuerteilung von
Liniengenehmigungen im Regionalbusverkehr einzurichten und zuverldssig zu
betreiben. Sie sind als Bedingung fiir kiinftige Verkehrsvertrage vorzusehen.

3.11.2 Unverdndert: Kapazitiaten
3.11.3 Unverdndert: Kundenrechte, Mobilitdtsgarantie

3.11.4 Unverdndert: Konkretisierung der qualitativen Anforderungen in
Verkehrsvertragen

3.12 Unverdndert: Verkniipfung des OPNV mit anderen
Verkehrstragern

3.13 Umsetzung von Barrierefreiheit im OPNV

3.13.1 Gesetzlicher Auftrag

Nach § 11 Abs.3 Nr. 5 OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg hat der Nahverkehrsplan
+Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen zur Verwirklichung
einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im dffentlichen Personennahverkehr® zu
enthalten®. Nach § 8 Abs. 3 PBefG besteht die Pflicht, im Nahverkehrsplan die Belange
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen "mit dem Ziel zu
berdicksichtigen, fir die Nutzung des dffentlichen Personennahverkehrs bis zum
1.1.2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen”, soweit nicht

o Ausnahmen im NVP konkret benannt und begriindet werden,

o das Land aus nachweislichen technischen oder 6konomischen Griinden einen
abweichenden Zeitpunkt festlegt oder Ausnahmetatbesténde regelt.

"Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegensténde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle
Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie fiir behinderte Menschen in der allgemein Ublichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind" (geman § 4 Behindertengleichstellungsgesetz).

Barrierefreiheit umfasst neben der Schaffung héhengleicher Einstiege damit z.B. auch
Fahrgastinformation in jeglicher Form. Diese umfassende Definition von Barrierefreiheit
spiegelt sich auch in der Definition von "Menschen mit Behinderungen" wider. Hier gibt
es zundchst eine enge Definition, die dann Personen mit Bewegungsbehinderungen,
Sprachbehinderungen, Wahrnehmungsbehinderungen (Sehen, Horen) und geistigen /
psychischen Behinderungen umfasst, also auch schon weit Uiber die Thematik
"Rollstuhlfahrer" hinausgeht.

Bei einer erweiterten Definition sind auch folgende Nutzergruppen umfasst:
o altere / gebrechliche Personen,

o zeitweilig / chronisch durch Krankheit / Unfall geschwachte Personen,

' Vgl. auch UN-Konvention Uiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (gilt seit 26.3.2009
als einfaches Bundesgesetz), Artikel 9 und 20
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o Personen, die andere fiihren missen,

o Personen mit Kinderwagen,

o Kinder unter ca. 6 Jahren, die generell auf Begleitung angewiesen sind,
o Analphabeten und der deutschen Sprache unkundige Personen.

Der Anteil aller unter Barrierefreiheit im engeren und weiteren Sinn zu diskutierenden
Nutzergruppen an der Gesamtzahl der OPNV-Nutzer betrégt nach Literaturangaben bis
zu 30 %, womit sehr deutlich wird, dass zielgerichtete MaBnahmen zur Herstellung von
Barrierefreiheit vielen und keinesfalls nur "wenigen" Fahrgasten zu Gute kommen.

Als Querschnittsthema werden Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht nur in
diesem Kapitel mit den Unterabschnitten ,Barrierefreiheit im Busverkehr®,
«Barrierefreiheit im Schienenverkehr® und ,Barrierefreiheit in der Fahrgastinformation®
festgelegt, sie flieBen auch in die Kapiteln 3.2.3 ,Barrierefreier Ausbau der SPNV-
Haltestellen™, 3.7 ,Ausbau der baulichen Infrastruktur fiir den Regionalbusverkehr", 3.8
~Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge im Regionalbusverkehr® 3.10
“Fahrgastinformation, Mobilititsmanagement™ und 3.12 ,Verkniipfung des OPNV mit
anderen Verkehrstragern® mit ein.

3.13.2 Barrierefreiheit im Busverkehr
Als Ziele fiir die Umsetzung von Barrierefreiheit im Busverkehr werden festgelegt:

o AusschlieBlicher Einsatz von Niederflurfahrzeugen mit Kneeling, Rollstuhlistell-
platz, manuell zu bedienender Rollstuhirampe, zuverldssiger optischer sowie
akustischer Haltestellenankiindigung (Zwei-Sinne-Prinzip) auf folgenden
Bedienungskategorien:

= Busachsen 1 und 2 sowie ErschlieBungslinien 1 bis 3

= Erganzungslinien sowie kapazitatsbedingte Verstarkerfahrten
insbesondere im Schiilerverkehr oder reine zusatzliche Schiilerkurse
auf den ErschlieBungslinien 1 bis 3 kénnen auch mit Fahrzeugen der
in Punkt 3.8.1 beschriebenen Kategorie B bedient werden.

o Soweit noch nicht durchgangig Niederflurfahrzeuge verkehren, ist deren
Einsatz in den Fahrplanmedien zu kennzeichnen.

o Schrittweiser Ausbau der Haltestellen mit Kasseler Hochbord bei Stadtver-
kehrslinien sowie bei Regionalbuslinien gemaB Ziff. 3.7.2 unter Ausnutzung
von Fordermitteln des Landes.

Auf Ergdnzungslinien sowie kapazitdtsbedingte Verstarkerfahrten koénnen — soweit
diese Ausnahmen landesgesetzlich méglich bleiben — auch (iber 2022 hinaus Fahrzeuge
mit niedrigerem Standard eingesetzt werden. Da ein beachtlicher Teil der
Fahrzeugflotte nur in den Spitzenzeiten an Schultagen erforderlich ist, dieser Teil der
Flotte aber nur einen kleinen Teil der gesamten Verkehrsleistung erbringt, ware die
Schaffung einer vollstandige Barrierefreiheit hier mit sehr hohen zusatzlichen Kosten
verbunden, denen nur ein geringer Zusatznutzen gegeniiber steht. AuBerdem verfiigen
Niederflurbusse bauartbedingt iiber weniger Platze, insbesondere weniger Sitzplatze als
gleichgroBe Mittel- und Hochflurbusse, sodass mit einem ausschlieBlichen Einsatz
barrierefreier Fahrzeuge auch ein Komfortverlust einher geht und vereinzelt auch ein
hoherer Fahrzeugbedarf zu den Spitzenzeiten erforderlich sein kann.

Fir den Bau von Haltestellen sind die Stadte und Gemeinden zustandig; der Nahver-
kehrsplan entfaltet hier keine bindende Wirkung. Die Gemeinden sollten ihre Planungen
aber eng mit den jeweiligen Verkehrsunternehmen und dem Landkreis abstimmen, um
im Ubergangszeitraum ein barrierefrei nutzbares Teilnetz, in dem Fahrzeuge und
Haltestellen aufeinander abgestimmt und die wichtigsten Relationen sowohl am Aus-
gangs- als auch am Zielpunkt sowie ggf. an Umsteigepunkten abgedeckt sind, zu
erhalten. Ein Zwischenziel kann hier sein, zundchst eine Haltestelle je Ortschaft auszu-
bauen. Eine Priorisierung gemé&B der Achsenkategorien wird angestrebt. Der Landkreis
koordiniert die baulichen Aktivitdten der Stadte und Gemeinden entlang der einzelnen
Achsen. Eine finanzielle Férderung der Investitionen ist im Rahmen des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes LGVFG maoglich. In §2
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JForderungsfahige Vorhaben™ wird unter Punlkt 9 explizit ,Umbau und Nachriistung
bestehender verkehrswichtiger Anlagen und FEinrichtungen des dffentlichen
Personennahverkehrs zur Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit" genannt.

3.13.3 Unverandert: Barrierefreiheit im Schienenverkehr

3.13.4 Unverdndert: Barrierefreiheit in der Fahrgastinformation

3.14 Unverdndert: Spezielle Anforderungen an die
Verbindungsqualitdten im Schiilerverkehr

3.15 Unverdndert: Spezielle Anforderungen des touristischen
Verkehrs

4. Unverdndert: Ausreichende Bedienung mit Verkehrsleistungen
im OPNV und deren Finanzierung

5. Linienblindelungskonzeption

5.1 Anlass der Linienbiindelung

Der Landkreis Konstanz finanziert in erheblichem Umfang und flaichendeckend Fahr-
planangebote im Regionalbusverkehr (iber &ffentliche Dienstleistungsauftrige (ODA).
Diese ODA miissen zukiinftig nach den Bestimmungen der VO (EG) 1370/2007 und des
PBefG vergeben werden, die im Regelfall eine Vergabe im wettbewerblichen Verfahren
vorsehen.

Unter vollstandiger Ausschépfung der in der EU VO (EG) 1370/2007 genannten
Ubergangsfrist fiir Altvertrige wurden diese bis Ende des Jahres 2019 verléngert.

Fiir die Buslinienverkehre im Landkreis Konstanz steht damit die Neuvergabe zum
Jahreswechsel 2019/2020 nach den Reglungen der EU VO (EG) 1370/2007 und des
neuen Personenbeférderungsgesetzes im wettbewerblichen Verfahren an.

Um die Voraussetzung flir eine wirtschaftliche, kundengerechte und
verkehrlich/betrieblich  sinnvolle  Verkehrsgestaltung zu schaffen, wird im
Nahverkehrsplan eine Konzeption iiber gebiindelt zu erteilende Liniengenehmigungen
festgelegt.

5.2 Linienbiindelung

5.2.1 Grundsitze der Linienbiindelung

In den einzelnen Verkehrsrdumen des Landkreises Konstanz sind jeweils verschiedene
Linien verkehrlich, betrieblich oder wirtschaftlich verflochten. Um diese wirtschaftlich
und verkehrlich vorteilhaften Verflechtungen dauerhaft abzusichern, hat der Landkreis
Konstanz ein Linienblindelungskonzept entwickelt. Die Linienbiindelung bewirkt eine
gesamtwirtschaftliche Bewertung der Verkehre und verhindert somit eine sogenannte
~Rosinenpickerei®, also die herausgeloste Beantragung einzelner wirtschaftlich
interessanter Linien, wahrend benachbarte, unwirtschaftliche Linien nur durch
offentliche Zuschiisse des Aufgabentragers aufrechterhalten werden kénnen. Sie soll
auch dazu dienen, im Interesse einer moglichst geringen Belastung der &ffentlichen

Mittel des Landkreises, eine kostengiinstige Erstellung der Verkehrsleistung sicher zu
stellen.
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Die Linien eines Linienbiindels sollen auf Grundlage von § 9 Abs. 2 PBefG zukiinftig
geblindelt vergeben sowie genehmigt werden.

Kriterien fiir die Biindelung der Linien

Wie bei der Linienbiindelung im Nahverkehrsplan 2011 stehen planerische Aspekte, die
verkehrliche Verbundenheit von Linien und die Bildung wirtschaftlicher Einheiten im
Vordergrund. Vor dem Hintergrund zwischenzeitlich umgesetzter und weiterer
geplanter Angebotsanpassungen und unter Beriicksichtigung des aktuellen PBefG war
das Biindelungskonzept jedoch grundsétzlich zu {iberpriifen und zu liberarbeiten.

Die Linienbiindel wurden auf der Basis folgender Kriterien gebildet:
o Bildung verkehrlicher Einheiten
e es bestehen durchgdngige Fahrten zwischen zwei Linien
e integrierte Verkehrshedienung von Teilrdumen starken
e  bestimmte Verbindungen werden gemeinsam bedient
s  Ermdglichung von Anschlussbeziehungen und Anschlusssicherungen

e  Gewahrleistung, dass das Verkehrsangebot im Bedarfsfall wesentlich
effektiver weiterentwickelt werden kann

o Bildung betrieblicher Einheiten

=  Nutzung von Synergien bei der Fahrzeug- und
Personaleinsatzplanung

= Beachtung des raumlichen Zuschnitts, des Leistungsumfangs und der
Ausrichtung der Linienbiindel auf die Lage der vorhandenen
betrieblichen Einrichtungen

o Bildung wirtschaftlicher Einheiten

= Vorteile, die sich aus einer vorhandenen, potentiellen
linieniibergreifenden Produktion ergeben nutzen bzw. die sich bei
einer Uberplanung ergeben kénnen

= Wirtschaftlicher Ausgleich zwischen ertragsstarken und
ertragsschwachen Linien

=  Geringste Kosten fiir den Aufgabentrager und die Allgemeinheit

o Beriicksichtigung mittelstandischer Interessen

= GroB geschnittene Linienbiindel besitzen eine hohe verkehrliche
Integrationskraft und bieten sehr gute Voraussetzungen fiir eine
hohe betriebliche Effizienz. Sie sind auf kurze Sicht in der Regel auch
wirtschaftlicher als kleinere Einheiten.

= Kleinere Linienbiindel erhalten hingegen einen andauernden
Wettbewerb und férdern mittelsténdische Unternehmen.

Abstimmung des Linienbiindelungskonzepts:

Das Linienblindelungskonzept 2011 wurde in Abstimmung mit den benachbarten Auf-
gabentrégern des OPNV (Landkreis Sigmaringen, Bodenseekreis, Landkreis Tuttlingen,

Kanton Schaffhausen, Kanton Thurgau) sowie der Universitdtsstadt Konstanz und den
Stadten Singen und Radolfzell entwickelt.

Die Verkehrsunternehmen mit Liniengenehmigungen nach §42 PBefG im Landkreis
Konstanz wurden 2011 bereits im Entwurfsstadium beteiligt. Zudem fand eine weitere
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Anhdrung im Rahmen des Anhorungsverfahrens des gesamten Nahverkehrsplans statt.
Ein weiteres Anhorungsverfahren findet im Rahmen der Teilfortschreibung des
Nahverkehrsplans 2016 statt.

5.2.2 Festlegung der Linienbiindel

Es werden vier Linienbiindel gebildet:

Linienbiindel 1 (Verkehrsraum Stockach):

1000 Stockach — Hecheln

7365 Eigeltingen — Heudorf

7369 Ludwigshafen — Bodman — Wahlwies
7375 A Stockach — Tuttlingen (Schnellbuslinie)
7375 B Stockach — Heudorf

7375 C Stockach — Bodman - Stahringen
7393 Stockach — Hohenfels — Stockach
7393.1 Schiilerverkehr Hohenfels/Zoznegg

Linienbiindel 2 (Verkehrsraum Radolfzell):

7350 Singen — Béhringen — Radolfzell
7354 Radolfzell - Konstanz

7367 Radolfzell — Schienen — Ohningen
7368 Radolfzell — Gaienhofen — Stein a.R.
7370 Konstanz — Allensbach — Langenrain
7371 Allensbach — Konstanz-Dettingen
7372 Konstanz-Wolimatingen — Reichenau
7374 Radolfzell - SteiBlingen

Linienbiindel 3 (Verkehrsraum Engen):

1 Engen — Maierhalde

2 Engen — Bargen — Stetten — Engen
3 Engen — Biesendorf

4 Engen — Bittelbrunn

5 Engen - Vogtleshalde

7352 Singen — Engen

7353 Singen — Hilzingen - Tengen

7360 Engen — Tengen — Wiechs

7366 Engen - Eigeltingen

Linienbiindel 4 (Verkehrsraum Singen):

7351 Gottmadingen — Gailingen

7362 Singen — Rielasingen — Moos
7363 Singen — SteiBlingen — Stockach
7364 Singen — Eigeltingen — Stockach

Eine Aufstellung mit weiteren Angaben zu den Linien (Leistungsumfang, Laufzeiten)
enthdlt die nachfolgende Tabelle 5.2.2-1. Eine bildliche Darstellung enthalt Abbildung
5.2.2-1.
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N

Linie Linienverlauf Fahrplan- Anzahl

km 2016 Busse (ca.

Linienbiindel 1: Verkehrsraum Stockach

1000  Stockach — Hecheln ! 136.392

7365 Eigeltingen — Heudorf [- Tuttlingen] ‘ 98.046

7369  Ludwigshafen — Bodman — Wahiwies ‘ 38.584

7375 A Stockach — Tuttingen | 86.070

7375 B Stockach — Heudorf | 113.708

7375 C Stockach — Bodman — Stahringen 171.946

7393  Stockach — Hohenfels — Stockach 121.819

7393/1  Schilerverkehr Hohenfels i 30.185
. Swwme . 79.750 17
Linienbiindel 2; Verkehrsraum Radolfzell I ey A

7350  Singen — Bohringen — Radolfzell " 13.616

7354 Radolfzell - Konstanz 87.835

7367  Radolfzell - Schienen — Ohningen | 24,138

7368  Radolfzell — Gaienhofen — Stein a.R. 469.142

7370  Konstanz — Allensbach — Langenrain | 199.144

7371 Allensbach — Konstanz-Dettingen 154.480.

7372  Konstanz Wollmatingen — Reichenau | 162.996

7374 Radolfzell — Steillingen f 128.877
 summe | 1240.227 18
Linienbiindel 3; VerkehrsraumEngen ]

1 Engen — Maierhalde 10.794

2 Engen — Bargen — Stetten — Engen 55.738

3 Engen — Biesendorf 34.188

4 Engen — Bittelbrunn 17.656

5 Engen - Vigtleshalde 7177

7352 Singen — Engen 162.996

7353  Singen - Hilzingen — Tengen 455192

7360 Engen — Tengen — Wiechs 272.285

"7366 Engen — Eigeltingen 91.428
_ summe | 1.107.455 16
Linienbiindel 4: Verkehrsraum Singen Ll

7351 Gottmadingen — Gailingen ! 286.402

7362  Singen - Rielasingen — Moos 213.606

7363  Singen - Steillingen — Stockach | 259.518

7364  Singen — Eigeltingen — Stockach ? 505.853

Summe _ 1.265.379 19

Tabelle 5.2.2-1: Linienbiindel mit Leistungsdaten
(Angabe der Fahrplankilometer 2016: Das Liniennetz wird in den kommenden Monaten

planerisch konkretisiert, was zu Abweichungen zur dargesteliten Fahrplanleistung
fiihren kann — siehe Punkt 3.5)

5.2.3 Entfédllt: Zeitplan der Laufzeitenharmonisierung

5.2.4 Neuzuschnitt von Liniengenehmigungen

Wie unter 3.5 ausgefiihrt, wird das Liniennetz in den kommenden Monaten planerisch
konkretisiert und die definierten Standards gegebenenfalls nach einer entsprechenden
wirtschaftlichen Betrachtung bis zur Entscheidung {iber die Vorabbekanntmachung in
Abstimmung mit den Kommunen nachjustiert. Dies kann zu Anderungen im Liniennetz
bzw. der Liniengenehmigungen fiihren.
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5.2.5 Zuordnung der Linien zu den einzelnen Linienbiindeln
Linienbiindel 1: (Verkehrsraum Stockach):
Dieses Linienbiindel ist das kleinste der vier Linienbiindel.

Verkehrlich bilden die Linien 7375 A Stockach — Tuttlingen (Schnellbuslinie), 7375 B
Stockach - Heudorf, 7375 C Stockach — Bodman - Stahringen, 7393 Stockach —
Hohenfels, 7393/1 Schiilerverkehr Hohenfels und 1000 Stockach — Hecheln ein
integrales Zu-/Abbringersystem zum/vom SPNV in Stockach (Seehdsle) in den
nordlichen Raum des Landkreises Konstanz bis hin in die Kreisstadt Tuttlingen.

Die Linie 7365 besitzt Uberschneidungen im Bedienungsgebiet Heudorf - Raithaslach
der Linie 7375 B.

Die Linie 7369 stellt einen erganzenden Schiilerverkehr zur Linie 7375 C dar.

Im Interesse einer flexiblen und wirtschaftlichen Produktion soliten die Umlaufe
zwischen diesen Linien kombinierbar sein. Unter diesen Gegebenheiten werden die

Linien gebiindelt  vergeben, um insgesamt  wirtschaftlich  tragféhige
Produktionsstrukturen zu erreichen.

Linienbiindel 2: (Verkehrsraum Radolfzell):

Teilraum Radolfzell/Bodanriick/Reichenau: Die Linien 7354, 7370, 7371 und 7372
decken den Verkehr des Verkehrsraumes Bodanriick — Reichenau ab und binden die
Orte Allensbach und Reichenau an die Kreisstadt Konstanz an. Unter den Linien gibt es
verschiedene Anschlussbeziehungen Bus/Schiene und Bus/Bus. Die Linien iberlagern
sich in den Abschnitten Allensbach - Konstanz (7354, 7370), Langenrain — Allensbach
(7370, 7371) und Reichenau — Konstanz (7354, 7370, 7372) teilweise und sind
verkehrlich eng miteinander verflochten.

Teilraum Radolfzell/Hori: Die Linie 7368, die Radolfzell liber die Halbinsel H6ri mit Stein
a.R. verbindet, bildet eine verkehriche Einheit mit der Linie 7367, die den Teilort
Schienen an Ohningen anbindet und die Schiiler an den Schulstandort Radolfzell
beférdert.

Um einen wirtschaftlichen Ausgleich zwischen ertragsreichen- und ertragsschwachen
Linien schaffen zu kénnen und da der Teilraum Bodanriick/Reichenau mit seinem
insgesamt geringen Leistungsvolumen nicht wirtschaftlich betrieben werden kann,
wurden die beiden Teilrdume zusammengefiigt.

Die Linie 7350 befordert Schiiler von Radolfzell Bohringen Uber die Linie 7374 nach
Steiflingen in die Gemeinschaftsschule. Dies muss (ber entsprechende
Anschlussverbindungen sichergestellt werden. Beide Linien haben ihren verkehrlichen
Schwerpunkt (berwiegend im Verkehrsraum Radolfzell. Dies ergibt sich rein
fahrplantechnisch durch die FeinerschlieBung innerhalb Radolfzells. Deshalb wurden
diese Linien diesem Blindel zugeordnet.

Alle Linien kénnen umlauftechnisch von Radolfzell aus produziert werden, so dass sich
Synergien bei Fahrzeug- und Personalplanung ergeben kénnen.

Linienbiindel 3: (Verkehrsraum Engen):

Das Linienbiindel umfasst die Linien in den diinn besiedelten Bereichen im Westen des
Landkreises. Hier fanden in den letzten Jahren umfangreiche Linien- und
Fahrplananderungen statt.

Die Linien 7352 Singen — Engen, 7353 Singen — Tengen und 7360 Engen — Tengen —
Wiechs sind verkehrlich eng miteinander verbunden. Sie stellen die Verbindungen im
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Dreieck Tengen/Engen/Singen her und somit gemeinsam die FlachenerschlieBung im
Westen des Landkreises. Sie sind daher als Gesamtverkehr zu betrachten.

Die Linien 1-5, welche die Teilorte der Stadt Engen bedienen, kénnen allein nicht
wirtschaftlich betrieben werden und sind verkehrlich und betrieblich eng mit den
tbrigen Linien des Linienbiindels verbunden.

Um Leerkilometer (Ein- und Ausriickfahrten) zu vermeiden, kann die Linie 7366 Engen
— Eigeltingen nur betrieblich und wirtschaftlich sinnvoll von Engen produziert werden.
Verkehrlich ist sie mit den Linien 7352, 7353 und 7360 verkniipft.

Linienbiindel 4: (Verkehrsraum Singen):

Dieses Linienbiindel stellt einen verkehrlich und betrieblich verflochtenen Verkehrsraum
im Bereich zwischen Gottmadingen - Singen — und Stockach dar.

Die Linie 7351 Singen — Gottmadingen - Gailingen und die Linie 7362 Singen -
Rielasingen-Worblingen — Moos stellen die verkehrliche Verbindung zwischen dem
sliddstlichen Raum Singen und der evangelischen Schule in Gaienhofen her. Die Linien
7362, 7363 Singen - SteiBllingen - Stockach und 7364 Singen - Eigeltingen - Stockach
verbinden die Industrie- und Schulstandorte Gottmadingen/Singen,
Eigeltingen/SteiBlingen und Stockach miteinander. Die Linie 7364 {iberschneidet sich im
Bereich Orsingen-Nenzingen — Stockach mit der Linie 7363. Die Linie 7363 bildet somit
eine verkehrliche Ergénzung des Angebotes im Schiilerverkehr zur Linie 7364.

Um einen wirtschaftlichen Ausgleich zwischen ertragsreichen- und ertragsschwachen
Linien schaffen zu kdnnen und im Interesse einer flexiblen und wirtschaftlichen
Produktion werden diese die Linien gebiindelt vergeben.

5.2.6 Unverdndert: Linien ohne Zuordnung zu einem Linienbiindel
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